SPECYFIKACJA TECHNICZNA
T.00.00.03

BUDOWA ZINTEGROWANEJ NAWIERZCHNI
TOROWO - DROGOWEJ

1. WSTEP
1.1. Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej Specyfikacji Technicznej s3 wymagania dotyczgce wykonania i odbioru robdt
zwigzanych z wykonaniem zintegrowanej nawierzchni torowo-drogowe] przy budowie przejazdéw w ramach zadania
pn. ,,Przebudowa infrastruktury tramwajowej w ciggu ul. Matobadzkiej w Bedzinie na odcinku od Ronda Czeladzkiego
do granicy z Sosnowcem”.

1.2. Zakres stosowania SST

Szczegbtowa Specyfikacja Techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu
i realizacji robot, zwigzanych z realizacjg zadania wymienionego w punkcie 1.1.

1.3. Zakres robot objetych SST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczg zasad prowadzenia robét zwigzanych z budowg nawierzchni
torowo-drogowe;j z ptyt. Lokalizacja zgodnie z Dokumentacjg Projektowa.

Zakres robot obejmuje:
- zaftadunek materiatéw nawierzchniowych (szyny, prefabrykowane ptyty zelbetowe, elementy przytwierdzenia itd.)
na tymczasowym placu sktadowym oraz transport srodkami transportu drogowego do miejsca wbudowania,
- roztadunek elementédw nawierzchni torowej w miejscu wbudowania,
- roztozenie prefabrykowanych ptyt zelbetowych na przygotowanej wczesniej podbudowie,
- uktadanie i umocowanie szyn typu 60R2 (Ri60N) w kanatach ptyt.
- wbudowanie korytek odwodnieniowych.

1.4. Okreslenia podstawowe

Szyna — stalowy element walcowany, sktadajacy sie z gtowki, szyjki i stopki, ktorego zadaniem jest prowadzenie kot
taboru oraz przejmowanie naciskéw kot i przekazywanie ich na podpory.

Szyna rowkowa — szyna specjalna w ktorej dodatkowo przy gtdwce szyny wystepuje stalowy element zwany kierownica,
ma gtownie zastosowanie w konstrukcjach torowisk wspélnych z jezdnia.

Tor — podstawowy element drogi tramwajowej, stuzgcy bezposrednio do prowadzenia po nim pojazdéw szynowych;
sktada sie z dwdch rownolegtych szyn utozonych w ustalonej wzajemnej odlegtosci i przytwierdzonych do podpér.

System szyny w otulinie — system mocowania szyn w betonowych lub stalowych kanatach szynowych za pomoca trwale
elastycznych mas zalewowych na bazie zywic poliuretanowych, wraz z systemowymi elementami wypetniajgcymi
komory tubkowe szyny oraz systemowymi elementami stuzagcymi do regulacji potozenia szyny
w ptaszczyznie poziomej i pionowej.

Zintegrowana nawierzchnia torowo - drogowa — bezpodsypkowa konstrukcja nawierzchni szynowej, ktérej
podstawowym elementem jest prefabrykowana ptyta zelbetowa z uksztattowanymi kanatami, w ktdrych szyny

mocowane s3 z zastosowaniem systemu szyny w otulinie.

Pozostate okredlenia podstawowe sg zgodne z obowigzujgcymi odpowiednimi polskimi normami.



1.5. Ogdlne wymagania dotyczace robot

Wykonawca roboét jest odpowiedzialny za jako$¢ wykonanych robdét oraz za ich zgodnos¢ z Dokumentacja
Projektowg, SST i poleceniami Nadzoru.

2. MATERIALY

2.1. Podstawowe wymagania dotyczgce materiatéw

Wszystkie materiaty uzyte do budowy powinny pochodzi¢ tylko ze zrédet uzgodnionych i zatwierdzonych przez
Nadzér. Zrédta materiatdéw powinny by¢ wybrane przez Wykonawce z wyprzedzeniem przed rozpoczeciem robét nie
pdzniej niz 3 tygodnie.

2.2. Materiaty rownowaine

Zamawiajacy dopuszcza ujecie w ofercie, a nastepnie zastosowanie w realizacji zamdwienia materiatéw i rozwigzan
rownowaznych wskazanym w opisie przedmiotu zamowienia poprzez sprecyzowanie minimalnych parametréw i cech
materiatowych. Warunkiem oferowania materiatéw i rozwigzan réwnowaznych jest spetnienie przez nie wymagan
funkcjonalno-uzytkowych okreslonych w opisie przedmiotu zamodwienia. Proponowane réwnowazne materiaty i
rozwigzania nalezy wskaza¢ w ofercie z nazwy i dotgczy¢ do oferty ich opis wraz z tabelarycznym zestawieniem
parametrow cech materiatowych, ktérych minimalne wartosci okresla niniejsza specyfikacja tym samym wykazujgc
zasadnos$¢ ich zastosowania.

2.3. Rodzaje materiatow

2.3.1 Wyszczegdlnienie materiatéw

Zestaw materiatdw musi sktadac sie co najmniej z:

a. szyn rowkowych typu 60R2 (Ri60ON),

b. elementéw systemu prefabrykowanej nawierzchni torowo-drogowej
0 prefabrykowanych ptyt zelbetowych dla szyny 60R2 (Ri60N),

masy gruntujgce;j,

ciggtych, sprezystych przektadek podszynowych,

kleju do wklejania ciggtych przektadek podszynowych,

wktadek komorowych,

podktadek podszynowych do regulacji potozenia szyny w ptaszczyznie pionowej,
klindw do regulacji potozenia szyny,

materiatu zwiekszajgcego przyczepnos¢ masy zalewowej do betonu i stali,
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masy zalewowej — sprezystej otuliny szyny,



1) Poliuretanowa masa zalewowa,

2) Materiat do gruntowania kanatu szynowego oraz szyn,

3) Kliny regulacyjne stuzace do regulacji szyny w plaszczyznie poziome;j,

4) Klej do wklejania bloczkow betonowych,

5) Bloczki betonowe prefabrykowane wypetniajace komory tubkowe szyn,

6) Podktadki podszynowe stuzace do regulacji szyn w plaszczyznie pionowe;j,
7) Ciagla sprezysta przektadka,

8) Klej do wklejania ciagtej przektadki podszynowe;j.

SZYNY

Szyny rowkowe o profilu 60R2 (Ri60ON) ze stali w gatunku R260, musza spetnia¢ wymagania i by¢ wykonane zgodnie
znormg PN-EN 14811:2006 — profil 60R2 lub posiada¢ aprobate techniczng Instytutu Kolejnictwa dla szyn Ri60N;
ponadto muszg spetnia¢ nastepujgce wymagania:

= posiadac atest dla kazdej dostarczonej partii;

= by¢ nieotworowane;

= dtugosé pojedynczej szyny 18 m z doktadnoscig £ 3 mm;

Za zakup i dostawe szyn odpowiedzialny jest Wykonawca Robot.

2.3.3 Elementy systemu prefabrykowanej nawierzchni torowo-drogowe;.

System prefabrykowanej nawierzchni torowo-drogowej to bezpodsypkowa konstrukcja nawierzchni torowej.
Podstawowym elementem tej konstrukcji jest prefabrykowana ptyta zelbetowa z kanatami z jednoprocentowym
pochyleniem poprzecznym powierzchni gérnej utatwiajgcym odwodnienie toru. System szyny w otulinie zapewnia
szczelno$¢ pomiedzy gtéwka szyny i podbudowg, a tym samym eliminuje destrukcyjne dziatanie wody na konstrukcje
nawierzchni szynowej i drogowej.

Prefabrykowane ptyty

Zaprojektowano prefabrykowane ptyty torowe o grubosci 400 mm i szerokosci 2200 mm dla szyn w rozstawie 1435 mm.
Ptyty te majg wyksztatcone koryta, w ktérych nastepuje instalacja systemu mocowania szyny w otulinie. Pomiedzy
ptytami torowymi zaprojektowano prefabrykowane ptyty miedzytorza o zmiennych szerokosciach dostosowanych do
rozstawu osi torow. Zastosowane ptyty moga charakteryzowac sie przekrojem trapezowym (zgodnie z przekrojami
poprzecznymi bedacymi czescig dokumentacji projektowej) lub przekrojem prostokgtnym, zaleznie od wyboru ich
producenta. Dtugosci i ilosci ptyt zostaty zestawione w ponizszej tabeli.



PLYTY TOROWE
L.p. Wymiary ptyty Dtugos¢ ptyty llos¢ ptyt
1 Ptyta torowa o szerokosci 2200 mm i grubosci 400 mm 1,0m 7 szt.
2 Ptyta torowa o szerokosci 2200 mm i grubosci 400 mm 1,5m 4 szt.
3 Ptyta torowa o szerokosci 2200 mm i grubosci 400 mm 1,8m 1 szt.
4 Ptyta torowa o szerokosci 2200 mm i grubosci 400 mm 3,0m 33 szt.
5 Ptyta torowa o szerokosci 2200 mm i grubosci 400 mm 3,6m 1 szt.
6 Ptyta torowa o szerokosci 2200 mm i grubosci 400 mm 40m 16 szt.
PLYTY MIEDZYTOROWE
L.p. Wymiary plyty (szer. gérnej podstawy ptyty/szer. dolnej podstawy) Dtugos¢ ptyty llos¢ ptyt
7 Ptyta miedzytorowa o szerokosci 1820/1660 mm i gr. 400 mm 1,0m 3 szt.
8 Ptyta miedzytorowa o szerokosci 1860/1700 mm i gr. 400 mm 1,0m 1szt.
9 Ptyta miedzytorowa o szerokosci 1820/1660 mm i gr. 400 mm 1,5m 1szt.
10 Ptyta miedzytorowa o szerokosci 1940/1780 mm i gr. 400 mm 1,6 m 1szt.
11 Ptyta miedzytorowa o szerokosci 1820/1660 mm i gr. 400 mm 3,0m 1 szt.
12 Ptyta miedzytorowa o szerokosci 1860/1700 mm i gr. 400 mm 3,0m 1 szt.
13 Ptyta miedzytorowa o szerokosci 1880/1720 mm i gr. 400 mm 3,0m 3 szt.
14 Ptyta miedzytorowa o szerokosci 1940/1780 mm i gr. 400 mm 3,0m 6 szt.
15 Ptyta miedzytorowa o szerokosci 1860/1700 mm i gr. 400 mm 3,5m 1 szt.
16 Ptyta miedzytorowa o szerokosci 1880/1720 mm i gr. 400 mm 40m 1 szt.
17 Ptyta miedzytorowa o szerokosci 1820/1660 mm i gr. 400 mm 40m 6 szt.
18 Ptyta miedzytorowa o szerokosci 1840/1680 mm i gr. 400 mm 40m 1 szt.

Przyktadowe przekroje przez prefabrykowang ptyte torowa:
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Prefabrykowane ptyty zelbetowe powinny charakteryzowaé sie parametrami rownymi badz lepszymi niz zawarte
ponizej:

L sz . Wartosc
Witasciwos¢ Zgodnie z normg Jednostka
wymagana

Wytrzymatosé betonu na Sciskanie PN-EN 206-1 >55 MPa




Mrozoodpornosé PN-B-06250 > F150 -
Nasigkliwosc PN-B-06250 <5 %
Scieralnosé PN-EN 14157 <15000 mm?3

Sktadowanie

Sktadowanie ptyt prefabrykowanych powinno  odbywac¢  sie na  wyréwnanym, utwardzonym
i odwodnionym podtozu. Elementy powinny by¢ sktadowane w poziomie. Piyty nalezy uktadac
w stosy do wysokosci nie wiekszej niz 1,5 m, stosujgc drewniane przektadki. Przeswit miedzy ptytami nalezy dobrac tak,
aby nie ograniczat on mozliwosci zatadunkowych. Przektadki powinny by¢ utozone w kierunku poprzecznym
w odlegtosci okoto 10 cm od krawedzi ptyty.

Masa zalewowa — sprezysta otulina szyny

Szyny tramwajowe mocowane bedg w kanatach szynowych przy wykorzystaniu masy zalewowej. Masa zalewowa
powinna by¢ materiatem sprezystym i samopoziomujgcym sie oraz zachowywac swoje wtasciwosci w czasie przy duzej
czestotliwosci obcigzen i zréznicowanych warunkach klimatycznych.

Masa zalewowa do mocowania szyn w kanatach szynowych powinna charakteryzowaé sie parametrami réwnymi badz
lepszymi niz zawarte ponizej:

Witasciwosé Zgodnie z normg artosc Jednostka
wymagana
Wytrzymatos¢ na rozcigganie PN-EN ISO 527-1 >1,0 MPa
Wydtuzenie przy zerwaniu przy zerwaniu PN-EN ISO 527-1 275 %
Statyczny modut Scisliwosci
PN-EN | 4 4,0+109 MP
(wymiary prébki 50x50x25 mm) S0 60 0£10% a
Wytrzymatos¢ na rozdzieranie PN-ISO 34-1 >10 N/mm
Twardo$¢ po 7 dniach PN-EN IS0 7619-1/ 45+5 Shore A
DIN 53 505
>0,8
Przyczepnos¢ do stali PN-EN ISO 4624 (zerwanie MPa
kohezyjne)
>0,8
Przyczepnos$¢ do betonu PN-EN ISO 4624 (zerwanie MPa
kohezyjne)

Wbudowanie masy zalewowej nastepuje po utozeniu i wyregulowaniu potozenia szyny w ptaszczyznie poziomej

i pionowej oraz po zagruntowaniu podtoza i szyny materiatem gruntujacym.




Materiat gruntujacy

Materiat do gruntowania podtoza przed uzyciem mas zalewowych powinien charakteryzowac sie wtasciwosciami nie
gorszymi niz:

W 2
Wiasciwos¢ Zgodnie z norma artosc Jednostka
wymagana
Wytrzyma’rosc adhezyjna - powierzchnia stalowa PN-EN 1SO 4624 520 MPa
(po 7 dniach, temp. +20)
Wytrzymatosé afihezyjna - powierzchnia PN-EN 1542 515 MPa
betonowa (po 7 dniach, temp. +20)

Klej do wklejania przektadki podszynowej

Klej epoksydowy przeznaczony jest do wklejania ciggtej, sprezystej przektadki podszynowej oraz bloczkow betonowych
powinien posiadac parametry nie gorsze niz:

Witasciwosé Zgodnie z normg Wartos¢ wymagana | Jednostka
Wytrzymafosc na $ciskanie (po 7 PN-EN 12190 > 65 MPa
dniach)

Wytrzymaiosc na zginanie (po 7 PN-EN 12190 > a1 MPa
dniach)

Przyczepnos¢ do podtoza PN-EN 1542 56 MPa
betonowego (przetom betonu)

Przyczepnosc do st'all zbrojeniowej PN-EN 15184 555 KN
(badanie wyrywania)

Twardos¢ po 24 godzinach PN-EN ISO 868 70 Shore D

Podktadki regulacyjne

Podktadki powinny byé wykonane z polimeru i umozliwia¢ regulacje potozenia szyny w ptaszczyznie pionowej
z doktadnoscig do 1 mm. Kazda grubos¢ podktadki powinna by¢ oznaczona innym kolorem co utatwi jej identyfikacje.
Podktadki podszynowe powinny posiadac parametry nie gorsze niz:

Witasciwosé Zgodnie z norma Wartos¢ wymagana | Jednostka
Wytrzymatos¢ na rozcigganie PN-ISO 37 >3 MPa
Modut sprezystosci podtuzne;j PN-ISO 37 3,8+4,6 MPa
Wydtuzenie przy zerwaniu PN-ISO 37 > 600 %
Wytrzymatos¢ na rozdzieranie PN-ISO 34-1 >20 N/mm
Twardos¢ po 7 dniach DIN 53 505 55+5 Shore A




Odksztatcenie przy sciskaniu po 24
godz. w temp. +23°C (odksztatcenie PN-ISO 815 <16 %
25%)

Przektadka podszynowa

Przektadka powinna by¢ wykonana z elastomeru na bazie poliuretanu. Przektadka powinna absorbowac krétkie,
intensywne, dynamiczne obcigzenia oraz ttumié¢ oddziatywania dynamiczne przy wielokrotnie powtarzajgcych sie
dtugotrwatych obcigzeniach w zmiennych warunkach klimatycznych. Przektadka podszynowa powinna charakteryzowac
sie parametrami nie gorszymi niz podane ponizej:

(e as . Wartos¢
Wiasciwosé Zgodnie z norma artosc Jednostka
wymagana
Wytrzymatosé na rozcigganie PN-EN ISO 527 22,0 MPa
Modut sprezystosci podtuzne;j PN-EN ISO 527 1,0 MPa
Modut scisliwosci:
_ .. . N + 59
przy obc!a?en!u statyczpym (0,05-0,3 MPa) PN-EN 1SO 604 0,85+ 5% MPa
- przy obcigzeniu dynamicznym 0,95 £ 5%
(5 Hz; 0,05-0,30 MPa)
Wytrzymatos¢ na rozdzieranie PN-ISO 34-1 >11 N/mm
Twardos¢ po 7 dniach DIN 53 505 305 Shore A
Odksztafce;me trwate po sciskaniu po 7 dniach w DIN 53 517 <15 %
temp. +23°C

Wktadki komorowe

Komory tubkowe powinny by wypetnione bloczkami betonowymi z betonu klasy min. C25/30 licujgcymi ze stopkg szyny.
Zastosowanie bloczkow betonowych w komorach tfubkowych szyn w systemie szyny w otulinie ma na celu minimalizacje
zuzycia mas zalewowych.

Wszystkie materiaty do sprezystego mocowania szyn powinny by¢ ze sobg kompatybilne — tworzy¢ spdjny system.

Maty wibroizolacyjne

Maty wibroizolacyjne pod ptyte torowa oraz maty wibroizolacyjne stosowane pod ttuczen w torowisku klasycznym
powinny by¢ wykonane z granulatu gumowego, ktory pozwoli zachowa¢ witasciwosci mat po powtarzajgcych sie,
dtugotrwatych obcigzeniach niezaleznie od wystepujgcych warunkéw klimatycznych. Maty powinny mieé grubosé
20 mm oraz charakteryzowac sie parametrami nie gorszymi niz:

- mata wibroizolacyjna podptytowa:



Witasciwos¢ Zgodnie z norma Wartos¢ wymagana Jednostka

Statyczny modut sprezystosci podtoza

DIN 45673-7 0,040 £ 209 N 3
(temp. 20 °C; 0,01 MPa — 0,04 MPa) ’ % /mm
Dynamiczny modut sprezystosci podfoza
(temp. 20 °C; 10 Hz; obcigzenie wstepne DIN 45673-7 0,066 + 20% N/mm?3
0,03 MPa)
Rezystywnos¢ (warunki suche) IEC 60093 >1,00 GOm
Wytrzymatosé na rozcigganie PN-EN ISO 1798 >0,20 N/mm?

Wytrzymatos¢ zmeczeniowa po 3 min
cykli; zmiana wartosci statycznego modutu DIN 45673-7 <10 %
sprezystosci podtoza

- mata wibroizolacyjna podttuczniowa:

Wiasciwosé Zgodnie z norma Wartos¢ wymagana Jednostka
Statyczny modut sprezystosci podtoza DIN 45673-5 0.038 + 20% N/mm?
(temp. 20 °C; 0,02 MPa - 0,10 MPa) ekt
Dynamiczny modut sprezystosci podtoza
(temp. 20 °C; 10 Hz; obcigzenie wstepne DIN 45673-5 0,058 + 20% N/mm3
0,06 MPa)
Rezystywnos¢ (warunki suche) IEC 60093 >1,00 GOm
Wytrzymatos¢ na rozcigganie PN-EN ISO 1798 >0,20 N/mm?

Wytrzymatos¢ zmeczeniowa po 12,5 min
cykli; zmiana wartosci statycznego modutu DIN 45673-7 <10 %
sprezystosci podtoza

W celu zabezpieczenia powierzchni mat wibroizolacyjnych podttuczniowych przed uszkodzeniami mechanicznymi od
ttucznia kamiennego gérna powierzchnia maty powinna by¢ zabezpieczona warstwg ochronng z geosyntetyku
zespolonego z jednej lub z dwdch stron z komwarstwg maty lub uktadanego jako oddzielna warstwa na macie w trakcie
wbudowania. Geosyntetyk uktadany na macie jako oddzielna warstwa w trakcie wbudowania powinien
charakteryzowac sie odpornoscig na przebicie nie mniejszg niz CBR 3300 N i wytrzymatoscig na rozcigganie nie mniejszg
niz 22 kN/m.

Geowtdknina

Geowtdknina separacyjno —drenujgca powinna posiadac aprobate techniczng wydang przez uprawniong jednostke oraz
charakteryzowac sie parametrami nie gorszymi niz podane w tabeli ponizej:

Wiasciwosé Zgodnie z norma Wartos¢ wymagana Jednostka
Gramatura - 200 g/m?
Odpornos¢ na rozcigganie wzdtuzne PN EN ISO 10319 3,0£0,5 kN/m
Odpornos¢ na rozcigganie poprzeczne PN EN ISO 10319 3,3+0,54 kN/m




Zdolnodd 5
dolnos drenazowa, PNENISO 11058 | 5,08 x 102 £ 30% m/s

wodoprzepuszczalno$¢ w poziomie

Zdolno$¢ drenazowa w ptaszczyznie PN EN ISO 12958 1,14 x 10° + 30% m?/s

3. SPRZET

Wykonawca odpowiedzialny jest za szczegdtowy dobdr sprzetu zapewniajgcy prawidtowe wykonanie robdt okreslonych
w Dokumentacji Technicznej i specyfikacji technicznej oraz zgodnie z zatozong technologia.
Wykonawca powinien wykaza¢ sie mozliwoscig korzystania z nastepujgcego sprzetu:

- $rodkdéw transportu,

- zurawi samochodowych,

- wozkoéw torowych,

- zageszczarek ptytowych i ubijakéw mechanicznych

- inny sprzet drobniejszy

- szlifierki do spoin szynowych,

- pity do ciecia szyn.

4. TRANSPORT
Transport materiatéw na budowe nalezy wykona¢ ogdlnie dostepnymi srodkami transportu. Wymaga sie aby
przewozone materiaty byly zabezpieczone przed ich rozsegregowaniem, przesuwaniem i uszkodzeniami

mechanicznymi.

Materiaty kamienne mozna przewozi¢ transportem samowytadowczym lub innym przeznaczonym do przewozu
materiatdw masowych. Materialy te w czasie transportu powinny by¢ zabezpieczone przed zanieczyszczeniami
i materiatami innego rodzaju, klasy i gatunku a takze przed gromadzeniem sie w strefie nadpodtogowej ziaren
mniejszych niz 2 mm w czasie opaddéw atmosferycznych.

Materiaty wchodzace w sktad systemu szyny w otulinie mozna transportowa¢ dowolnymi, krytymi sSrodkami transportu
zgodnie z prawem przewozowym. Podczas transportu nalezy je chroni¢ przed uszkodzeniami mechanicznymi i
bezposrednim promieniowaniem stonecznym. Temperatura otoczenia w trakcie transportu musi by¢ w granicach + 10
++30°C.

4.1 Transport szyn

Transport materiatdw stalowych takich jak szyny moze by¢ dokonywany przyczepami niskopodwoziowymi
lub samochodami z naczepami przystosowanymi do przewozu dtuzyc pod warunkiem zabezpieczenia przed
przemieszczaniem przewozonych materiatow.

Wykonawca robdét montazowych nawierzchni torowej powinien wykazaé sie mozliwoscig transportu
i wytadunku szyn o dtugosci fabrykacyjnej. Podczas wytadunku szyny nie mogg by¢ zrzucane, lecz muszg by¢ zdejmowane
dzwigami lub zsuwane po pochyini.

4.2. Transport zelbetowych ptyt prefabrykowanych

Prefabrykowane ptyty zelbetowe mogg by¢ przewozone dowolnymi Srodkami transportu w liczbie sztuk nie
przekraczajgcej dopuszczalnego obcigzenia zastosowanego s$rodka transportu. Elementy powinny by¢ uktadane
poziomo na drewnianych podkfadach, zabezpieczone przed przemieszczaniem sie, rozmieszczone symetrycznie
wzgledem S$rodka transportu w rozstawie umozliwiajgcym roztadunek. Do transportu mozna przekazywac ptyty,
w ktorych beton osiggnat petng wytrzymatosc.



5. WYKONANIE ROBOT

Roboty montazowe

Budowa nawierzchni torowej polegata bedzie na wbudowaniu prefabrykowanych ptyt zelbetowych na przejezdzie

tramwajowym.

Zakres prac potrzebny do wykonania nawierzchni torowej:

1.

Dla kazdego z toréw osobno, na przygotowanej podbudowie z kruszywa famanego stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5 mm zageszczonej dla uzyskania modutu odksztatcenia Ev, > 120 MPa. o gr. zgodnej
z dokumentacjg nalezy roztozy¢ mate wibroizolacyjng. Matg nalezy réwniez oklei¢ boczne krawedzie
prefabrykowanych ptyt torowych do wysokosci 8,0 cm ponizej gornej powierzchni ptyty. Nastepnie nalezy
roztozy¢ warstwe wyréwnawczg o grubosci 0,03+0,05 m w postaci drobnego piasku 0/2 lub chudego
betonu C12/15. Na warstwie wyréwnawczej nalezy utozy¢ prefabrykowane ptyty zelbetowe o wymiarach
2,20 x 0,40 m (szerokosc¢ x grubosé ptyty).

Przed utozeniem prefabrykowanych ptyt zelbetowych, wysokosé i planowany poziom goérnej warstwy
podtorza musi by¢ skontrolowany przez geodete.

Ptyty nalezy uktada¢ za pomoca dZzwigu wyposazonego w odpowiednie zawiesia. Ukfadanie ptyt powinno
sie odbywac pod nadzorem geodety.

Réwnolegle do prowadzonych prac zwigzanych z podtorzem nalezy zagruntowac oczyszczone
powierzchnie kanatow szynowych betonowej ptyty i oczyszczone powierzchnie szyny na odcinku réwnym
dtugosci zabudowy.

Mocowanie szyn tramwajowych typu 60R2 (Ri60N):

Mocowanie szyny nalezy wykonac w systemie szyny w otulinie.

1.
2.

10.
11.

Oczyszczenie i zagruntowanie kanatéw szynowych oraz powierzchni szyn materiatem gruntujgcym;

Po wyschnieciu materiatu gruntujgcego, wklejenie ciggtych, sprezystych przektadek podszynowych
za pomoca kleju epoksydowego;

Wypetnienie komar tubkowych szyny wktadkami komorowymi;

Rozmieszczenie podktadek podszynowych odpowiedniej grubosci w odstepie 1,5 - 2,0 m stuzgcych
do regulacji potozenia szyny w ptaszczyznie pionowej. Poziom gtowki szyny powinien znajdowac sie
okoto 3 mm powyzej powierzchni ptyty. Prace nalezy wykonaé pod nadzorem geodety.

Umieszczenie szyny z zamocowanymi wktadkami w kanale;

Regulacja potozenia szyny w ptaszczyznie poziomej za pomoca klinéw. Dokonujac regulacji potozenia szyn
w ptaszczyznie poziomej nalezy pamietac o zachowaniu szerokosci toru 1435 mm;

Zabezpieczenie brzegdéw kanatu, powierzchni gtéwki szyny np. tasma, przed zabrudzeniami masg
zalewowa, uszczelnienie kanatu;

Rozprowadzenie materiatu zwiekszajgcego przyczepnosc¢ masy zalewowej do betonu i stali;

Wypetnienie masg zalewowg kanatéw szynowych do wysokosci 3 mm ponizej krawedzi kanatu
szynowego;

Po utwardzeniu masy zalewowej usuniecie zabezpieczenia ptyty (taSmy, uszczelnienia);

Po zabudowie ptyt, szczeliny o szerokosci ~0,2 cm pomiedzy prefabrykowanymi ptytami nalezy wypetnic
zasypka cementowo-piaskowag do wysokosci okoto 8,0 cm od goérnej powierzchni ptyty. Nastepnie
powierzchnie boczne ptyt w szczelinie, na wysokosci nie wypetnionej zasypka, nalezy zagruntowac
materiatem zwiekszajgcym przyczepnosé masy zalewowej do betonu. Po ich zagruntowaniu szczeline
nalezy wypetni¢ poliuretanowg masg zalewowg (ta samg, ktérg mocowane sg szyny w kanale). Szczeline
powstatg pomiedzy ptytg torowg a kraweznikiem nalezy réwniez zagruntowaé materiatem gruntujgcym i
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wypetni¢ ww. masg zalewowg na bazie poliuretanu. Szczeline powstatg pomiedzy ptytami torowymi a
miedzytorowymi nalezy wypetni¢ masa zalewowa na bazie poliuretanu (tg samg, ktéra mocowana jest
szyna w kanale szynowym) na wysokosci 8,0 cm ponizej gérnej powierzchni ptyty torowej (od zakoriczenia
maty wibroizolacyjnej umieszczonej pomiedzy ptytami torowymii miedzytorowymi do gérnej powierzchni
ptyt).

Po utozeniu nawierzchni na przejezdzie nalezy wykona¢ nawierzchnie asfaltowg przy ptytach i pomiedzy nimi.

1. Wykonanie warstwy wigzacej.

2. Wykonanie warstwy $cieralnej.

3. Uszczelnienie styku krawedzi kraweznikow i nawierzchni asfaltowej materiatem bitumicznym.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

6.1

Sprawdzenie elementéw prefabrykowanych

Elementy prefabrykowane nalezy sprawdzi¢ w zakresie:

- wygladu zewnetrznego,

- ksztattu i wymiarow (dtugos¢, wymiary wewnetrzne, grubosé).
Roboty nalezy prowadzi¢ pod nadzorem administratora sieci tramwajowej oraz administratora drogi. Roboty powinny
by¢ wykonywane zgodnie z technologig przewidziang przez Producenta.

6.2

Sprawdzenie materiatéw

Materiaty sprawdza sie na podstawie atestéw i deklaracji zgodnosci.

6.3

Sprawdzenie nawierzchni stalowej toru tramwajowego

Polega na sprawdzeniu:

osi toru,
niwelety,
szerokosci toru:
- na odcinkach prostych co 10 m, a w przypadku stwierdzenia odchyler co 2 m,
- na tukach co 5 m, a w przypadku stwierdzenia odchyleri co 2 m,
dtugosci wbudowanych szyn,
w przygotowaniu do faczenia elementow toru - prostopadtosci ptaszczyzn przeciecia do ptaszczyzny stopki
szyny - kazde przeciecie;

Pod przejezdzajacym taborem szyny powinny wykazywac ruch pionowy — ugiecie do 1,2 mm. Nalezy to sprawdzi¢ po
zespawaniu i podbiciu toru.

6.4 Badania w zakresie elastycznego mocowania szyn

Przez zastosowaniem nalezy sprawdzi¢ zgodnos$¢ dostarczonego materiatu z Dokumentacja Projektowa i zdolno$¢ do
uzycia z uwagi na okres sktadowania.

Badaniu podlegaja:

jakos¢ podtoza,
temperatura i wilgotnos¢ powietrza, podfoza i szyny,
zgodnos¢ uzywanych materiatéw z Dokumentacjg Projektows i kartami technicznymi wyrobéw,

grubos¢ warstwy materiatu pod i wokédt szyny — minimalna grubosé¢ 20 mm 15,0 mm (w kanatach 15 mm
+ 0-5,0 mm),
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=  twardos¢ masy zalewowej po 7 dniach > 45 Shore’a A.

7. OBMIAR ROBOT

7.1  Ogolne zasady obmiaru robot.

Obmiar robdt dokonywany bedzie przez Kierownika Budowy Wykonawcy (lub osobe przez niego wyznaczong)
i na biezaco rejestrowany w ksiedze obmiardéw. llosci robét zarejestrowane w ksiedze obmiaréw podlegajg weryfikacji
i pisemnemu zatwierdzeniu przez Inspektora Nadzoru poprzez wpisy w ksiedze obmiaréw.

7.2 Jednostka obmiarowa.

Jednostka obmiarowa jest Im kompletnej nawierzchni torowo-drogowej z systemem szyn w otulinie.

8. ODBIOR ROBOT

Odbioru dokonuje Nadzér po sprawdzeniu prawidtowosci wykonania robdt na podstawie wynikow badan
i pomiaréw.
Odbidr dokonywany jest na zasadach odbioru kofncowego.

9. PODSTAWA PLATNOSCI

Pfatno$¢ nalezy przyjmowac na podstawie obmiaru i oceny jakosci robot w oparciu o wynik pomiaréw
i badan. Cena jednostki obmiarowej obejmuje:
- zatadunek materiatéw nawierzchniowych (szyny, prefabrykowane ptyty zelbetowe, elementy przytwierdzenia itd.)
na tymczasowym placu sktadowym oraz transport srodkami transportu drogowego do miejsca wbudowania,
- roztadunek elementow nawierzchni torowej w miejscu wbudowania,
- roztozenie prefabrykowanych ptyt zelbetowych na przygotowanej wczesniej podbudowie,
- ukfadanie i umocowanie szyn typu 60R2 (Ri60N) w kanatach,
- prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,
- oznakowanie robét,
- roboty wykonczeniowe i uporzgdkowanie terenu,
- wykonanie niezbednych pomiardéw i badan przewidzianych przez odrebne przepisy.
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